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SEGURA 

SALUDABLE 

EFICIENT 

JUSTA 
EQUILIBRADA 

Que posi les persones 

i la seva qualitat de 

vida al centre de la 

estratègia. 

Que contribueixi a la 

realització eficient de les 

activitats econòmiques i 

al desenvolupament 

personal 

Que acceleri la 

descarbonització del 

transport i la reducció de 

les externalitats negatives. 

Que garanteixi  

el dret a la mobilitat 

sostenible i segura  

per a tothom. 

RESPECTUOSA 

Plantejament general i objectius del PMU 

Pla 2030 amb VISIÓ centrada a la millor mobilitat de les PERSONES 
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Plantejament general i objectius del PMU 

Un Pla orientat a satisfer els diferents motius de mobilitat i la diversitat de les persones 

que es mouen. 
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6,2 M 
74,5 % 

2,1 M 
25,5 % 

 

 

Barcelona rep i emet 

8,3 milions 
Etapes de desplaçaments/dia + 

Cada dia a Barcelona s’estima que es 

mouen uns  

150-200 mil visitants de mitjana, que 

fan 4 desplaçaments/dia 

0,6-0,8 milions  
desplaçaments/dia 

Fonts: Estratègia de mobilitat turística, 2017 (Aj. BCN) i Límit de 

canvi acceptable del turisme de Barcelona, 2022 (Aj.BCN i UdG) 

La mobilitat actual: un dia feiner a Barcelona 

Interns 

55,2% 

12,5% 

27,9% 

4,4% 

Connexió 

52,7% 

3,8% 

41,5% 

2,1% 
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Repartiment modal 2023 

• 8,3 M d’etapes diàries 

• 80,1% d’etapes en modes més sostenibles 

• El vehicle privat va baixar per primer cop per sota del 20% 

La mobilitat actual: un dia feiner a Barcelona 
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La mobilitat actual: un dia feiner a Barcelona per sexe 

• Els desplaçaments interns són més 

predominants entre les dones (74,2%) 

que els homes (68 %). 

• En canvi, els homes realitzen una major 

proporció de desplaçaments de connexió, 

tant de districtes com amb la resta de 

municipis, sobretot de l’AMB (realitzen el 

60 % del total d’aquests desplaçaments). 

• En els desplaçaments de connexió els 

homes utilitzen un 60 % el vehicle privat 

versus el 35 % de les dones. 

• No hi ha diferències destacables en el 

teletreball segons sexe: 12 % els homes i 

11 % les dones. 
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La distància i durada percebuda dels desplaçaments 

• Els homes recorren (23 km dia) una 

distància de més de 6 km superior a les 

dones (16,7 km dia), de mitjana cada dia. 

• Les dones realitzen desplaçaments més 

curts que els homes: el 54,6 % són 

viatges inferiors a 2 km versus el 48,6 % 

dels homes. 

• La durada mitjana percebuda dels 

desplaçaments segons motiu és força 

similar a nivell global per sexe, si bé 

destaca un lleuger increment dels estudis 

i compres, per part de les dones. 

• En relació a la població no mòbil, un 8 % 

de les dones de Barcelona no va sortir de 

casa versus un 7,2 % d’homes. 

 
Font: Mariona Gil 
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Mobilitat per motius de desplaçament 

Font: Ajuntament de Barcelona. Estimació a partir de dades de l’Ajuntament i EMEF 2022 
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Mobilitat per motius de desplaçament i sexe 

Font: EMEF 2022 

• La mobilitat és un altre aspecte de la vida pública on es visibilitzen les desigualtats 

estructurals entre homes i dones, en aquest cas, els diferents rols de gènere, que es 

reflecteixen en diferències en els motius de desplaçament. 

• Homes i dones fan més viatges per motius personals que de feina, però té un major pes 

entre les dones, especialment la mobilitat de les cures (compres quotidianes, cures a 

altres, anar al metge,..). 
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• Els homes fan més 
desplaçaments per: 

• Feina 

• Passeig 

• Lleure 

• Homes i dones tenen 
cadenes de desplaçaments 
complexes: es mouen per 
diferents motius i combinen 
modes diferents al llarg del 
dia.  

• Els homes fan més 
desplaçaments que les 
dones (4 vs 3,8), però la 
diferència principal es troba 
als motius. 

Mobilitat per motius de desplaçament i sexe 

Font: EMEF 2022 
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Mobilitat per motius de desplaçament 

(10,6%) 
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• Com que cada motiu de desplaçament es resol amb una participació diferent de cada 
mode de transport, les diferències per sexe en els motius de la mobilitat determinen 
que homes i dones facin un ús diferent dels modes de transport. 

• En conjunt, les dones fan servir més els modes sostenibles. 

Mobilitat per modes de desplaçament i sexe 
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• En termes absoluts els homes fan:  

- Gairebé el doble de viatges en cotxe 
que les dones. 

- Gairebé el triple de viatges en moto. 

• Hi ha menys dones amb carnet de conduir: 
49,5% respecte 67,5% (DGT). 

• Les dones fan servir més el transport 
públic, especialment el bus. 

• L’ús de la bici i el VMP també té un biaix 
de gènere important:  

• Els homes gairebé fan el triple de 
viatges que les dones. 

• Al bicing aquesta bretxa es redueix, 
per una major presència de la bici 
elèctrica. 

• Aquest biaix no es produeix a d’altres 
ciutats amb més presència de la bici.  

 

 

 

Mobilitat per modes de desplaçament i sexe 

Font: Ajuntament de Barcelona, EMEF, TMB i bacc 

(bici elèctrica). 2022 
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• Caminar és el mode majoritari de la 

mobilitat per cures. 

• Ciutat amb bones condicions per 

caminar. Elevada conscienciació de la 

prioritat del vianant, normativa existent i 

tendències internacionals en la mateixa 

direcció. 

• Moltes accions de pacificació de 

carrers en els darrers anys. 

• La gent gran (65,5% dels 

desplaçaments) i les dones (45,5 %) 

caminen més. 

• Caminar és dels modes més segurs. 

Tot i així l’any 2023 es van produir 9 

atropellaments mortals i 58 persones 

ferides greus. 

• Gran esforç en la implementació 

d’infraestructures de mobilitat 

vertical: 101 escales mecàniques i 55 

ascensors (+19 % que 2019). 

Mobilitat per modes de desplaçament: a peu 
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Mobilitat per modes de desplaçament: bicicleta i VMP 

• 51% etapes per mobilitat laboral i 

educativa i el 28% per motius de 

lleure i gestions personals. 

• Creixement molt notori de la xarxa 

ciclable els darrers anys. El 74% de la 

xarxa viària són vies pedalables. 

• Gran cobertura territorial de la xarxa 

ciclable: el 71% de la població 

disposa d’un carril ciclable a menys 

de 200 m del seu domicili. 

• Gairebé 1 de cada 3 etapes en 

aquest mode (28,4%) ja es realitza en 

VMP. 

• Bicing: 144.653 abonats l’any 2023 

(+41,4% respecte 2018). 100 noves 

estacions i 4.000 bicis elèctriques. 
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Mobilitat per modes de desplaçament: transport públic 

• Recuperació de la demanda, bona 

valoració ciutadana i bon nivell de 

cobertura i prestacions de la xarxa.  

• El metro és l’espina dorsal del sistema, 

però el bus té més viatges que Rodalies, 

FGC i Tram junts.  

• En tots els casos la mobilitat laboral és 

el principal motiu de desplaçament en 

transport públic. 

• Les inversions en marxa de nova 

infraestructura ferroviària abans de 2030 

són una oportunitat per baixar la 

saturació del metro i captar usuaris 

del vehicle privat. 

• Clau per fer front al canvi climàtic: És 

el mode amb més capacitat per moure 

persones o mercaderies i alhora amb el 

consum energètic per càpita o kg més 

reduït, especialment els modes 

ferroviaris. 
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Mobilitat per modes de desplaçament: vehicle privat 

motoritzat 

• Per primera vegada, a l’any 2023 la 

quota modal va ser inferior al 20%. 

• Elevat pes històric de la moto: 27% 

de les etapes de vehicle privat; 5,4% 

de les etapes totals. 

• El 54% dels desplaçaments en 

vehicle privat és per motiu laboral i 

arriba al 62% en el cas de les motos. 

• El 70% dels desplaçaments en 

vehicle privat interns o a/des de la 

primera corona. 

• Només el 4,4% del parc circulant i el 

8% dels vehicles matriculats són 

elèctrics. 
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Què s’ha assolit? Què queda pendent? 
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Distribució de viatges per modes a Barcelona 
Pendent de tenir dades definitives repartiment modal (veh-km/veh-persona) i dades distribució espai públic.  

Font Elaboració pròpia a partir EMEF 2022 i Estudi DUM Ajuntament 

20% 
Desplaçaments de 

 persones fora de superfície 

80% 
Desplaçaments de 

persones en calçada 

 i voreres 
(no inclou mercaderies) 

EQUILIBRI DE FUNCIONS EN SUPERFÍCIE 

Principals reptes de la mobilitat 
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El pes de les relacions de Barcelona amb la primera corona 

(milers de desplaçaments) 

Font: Elaboració pròpia a partir EMEF 2022  

TRASPÀS AL TRANPORT PÚBLIC DELS DESPLAÇAMENTS DE 

CONNEXIÓ, ESPECIALMENT ELS DE LA PRIMERA CORONA (+50%) 

Principals reptes de la mobilitat 
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Principals reptes de la mobilitat 

• Saturació del tram central de les línies horitzontals 
de metro en hora punta.  

• Moltes inversions en marxa de nova 
infraestructura ferroviària abans de 2030. 

• Model d’estacions de bus interurbà, el transport 
que més creix. 

• El carril bus ha crescut molt, però cal augmentar 
la velocitat comercial. 

• Millores en accessibilitat, especialment a Rodalies 
i al bus interurbà 

• Costos creixents del sistema: 2019 – 1.800M€, 
2022 – 1.933M€ (més servei, energia més cara, 
canvis tarifaris). 

MILLORA DE LA OFERTA I QUALITAT DEL TRANSPORT PÚBLIC 
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• Increment bici i VMP és oportunitat per baixar 
saturació TP i captar més usuaris del VP. 

• Oferta escassa d’aparcament segur i protegit. 

• Friccions, en certs punts, amb altres xarxes ja 
establertes: parades/carril bus, carrils bici en 
vorera. 

• Reduir la bretxa de gènere. 

• Reduir la sinistralitat a l’alça dels VMP. 

• Intermodalitat bici/VMP – TP a les principals 
estacions de transport públic. 

• Connexió metropolitana. 

• Cobertura de la xarxa ciclista als barris de 
muntanya. Electrificació. 

 

MILLORA DE LA INTERMODALITAT I L’ APARCAMENT SEGUR 

Principals reptes de la mobilitat 
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Principals reptes de la mobilitat 

REDUCCIÓ DE LES EXTERNALITATS DERIVADES DEL TRÀNSIT 



    

 Mobilitat i gènere 

05 
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• Un concepte de seguretat entès en un sentit ampli, on entren en joc diferents 
factors, que condicionen quin serà el comportament final d’una persona en matèria 
de mobilitat, és a dir, si un desplaçament es produirà o no, com i per quin motiu.  

 

 

 

Concepte de Seguretat i Comportament 
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• La sinistralitat va a la baixa però trobem un biaix 
de gènere molt important. 

• Les dones son majoria caminant i al transport 
públic. Els atropellaments són només l’11% del 
total de víctimes i el transport públic té una 
sinistralitat mínima, per tant les víctimes es 
relacionen principalment amb els vehicles a 
motor, i per tant als homes, que són els 
conductors majoritaris. 

• De les víctimes greus o mortals a Barcelona el 
66% van ser homes, i el 70% dels conductors de 
vehicles sinistrats són homes. Fan servir més el 
transport privat i els estudis indiquen que també 
prenen més conductes de risc. 

• Com que la moto té les pitjors xifres de sinistralitat 
(el 53% de les víctimes greus o mortals tenien a 
veure amb la moto) i els homes tripliquen a les 
dones en l'ús d'aquest vehicle, aquest fet té un 
pes elevat en la sinistralitat per sexe. 

 

 

 

Seguretat Viària: sinistralitat i gènere 

6.053 

Conduint 

1.759 

Passatge 

964 

Vianants 

3.594 ♀ 5.182 ♂ 

30% ♀ 

70% ♂ 

8.776 

Víctimes 
 

8.531 lleus  

245 greus o mortals. 66% ♂ 

74% ♀ 

26% ♂ 

55 ♀ 

45 ♂ 

Sinistralitat 2023 

Dades obertes GUB 
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• Les dones caminen més i per tant que hi hagi assetjament sexual al carrer 
és un fet interioritzat, que influencia el comportament diferencial d’homes i 
dones a l’espai públic, i la seva percepció de seguretat. 

• L’assetjament a la bici té a veure amb la major visibilitat de les dones que 
la fan servir. Els col·lectius ciclistes i feministes han començat a recollir 
dades: a Barcelona 5 de cada 10 ciclistes manifesten haver viscut 
situacions d’assetjament verbal i sexual pel fet de ser dones. 

Seguretat Personal: assetjament sexual vinculat a la mobilitat 

El Periódico, 13 de Juliol de 2022 

La Vanguardia, 30 de setembre de 2020 
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• Les dones fan servir més el transport públic, on també hi ha 
assetjament sexual: 2 de cada 3 dones manifesten haver-lo patit.  

• Al vehicle privat: En procés els primers estudis que indiquen com el 
cotxe és un espai especialment propici per aquest tipus de delictes, un 
fet que sempre ha determinat el comportament de les dones a l’hora de 
decidir si pujar o no a un vehicle.  

Seguretat Personal: assetjament sexual vinculat a la mobilitat 

El País, 27 de Març de 2022 

El Periódico, 4 de Maig de 2024 
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Eixos i línies estratègiques 2030/2050 

LÍNIES ESTRATÈGIQUES 
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EIX 1  

• Promoure una xarxa de 
mobilitat activa de qualitat i 
segura. 

• Les dones caminen més. 
Millorar la quantitat, la qualitat i 
la seguretat de l’espai públic 
afavoreix la igualtat de gènere. 

• Millorar l’accessibilitat als trams 
més conflictius. 

• Reduir el nombre d’obstacles en 
el viari: pals de cablejat, fitons i 
altres elements fixos. 

• Ampliar les infraestructures de 
mobilitat vertical. 

• Disseny dels carrils bici amb 
majors criteris de seguretat per 
reduir la bretxa de gènere i 
ampliar l’ús de la bici a altres 
col·lectius. Més aparcament 
segur. 

• Millorar la qualitat de la xarxa de 
vianants dels polígons 
industrials, sobretot la connexió 
a peu amb el transport públic. 

 

 

 

 

EIX 2 

• Millorar la qualitat del servei 
de les xarxes de transport 
públic. 

• Les dones fan servir més el 
transport públic. Millorar la seva 
eficiència, especialment al bus, 
el més utilitzat per les dones, 
afavoreix la igualtat de gènere. 

• Ampliar els horaris de pas i 
freqüència fora dels horaris 
laborals, per millorar la 
conciliació i la percepció de 
seguretat (nits, caps de 
setmana, etc.). 

• Més velocitat al bus: menys 
trànsit que l’entorpeixi i més 
carril bus. 

• Ampliar i millorar el servei de 
transport públic ferroviari 
(Rodalies, Tram i Metro). 

• Realitzar campanyes contra 
l’assetjament de forma regular.  

Mobilitat i gènere: objectius 

EIX 3 

• Reducció de la necessitat 
de mobilitat en vehicle 
privat i de les externalitats 
negatives  

• Estudiar les condicions de 
circulació del vehicle privat 
per Barcelona per reduir-ne el 
seu ús. 

• Augmentar la seguretat viària: 
reduir la velocitat dels vehicles 
en la xarxa de mobilitat 
quotidiana, campanyes contra 
l’assetjament, radars, 
indisciplina viària, etc.  

• Impulsar la redacció de plans 
de mobilitat d’empresa (PDE); 
impulsar mesures per 
fomentar una mobilitat més 
sostenible. 

• Potenciar la intermodalitat 
entre els diferents modes de 
transport (transport públic-
bicicleta/VMP). 

• Treballar la perspectiva de 
gènere a la DUM. 

 

 

 

 

 

 


